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Graz lag von Anfang an an einer
Straenkreuzung. Im Siidosten der
Alpen gelegen, gab und gibt es zwei
Moglichkeiten, ein gebirgiges Hin-
dernis zu bewiltigen: Entweder fahrt
man dariiber, wo es am wenigsten
anstrengend ist (siche Ag), oder man
fahrt auBen herum (siehe A2).

Is Graz entstand, trafen sich auf
einer Murterrasse (Sporgasse #
Hofgasse) die Strafien der nord-
lichen und mittleren Oststeier-
mark. Dann ging es gemeinsam tber
dic Mur zu ciner Strafde, die, der Mur im
sicheren Abstand folgend, vom Nor-
den nach Siiden fithrte (nattirlich auch
umgekehrt!). Die befestigte Stadt wurde
trotz spiterer Stadttore nach Norden
(,Sack“-Tore) und Siiden (Eiserne Tore)
nur miRig fir den der Mur folgenden
Verkehr (zu Fufy, mit Fuhrwerk und Wa-
gen oder hoch zu Ross) genutzt. Da das
Burgtor meist geschlossen war, musste
man, wenn man in Richtung Gleisdorf
wollte, zuerst nach Stiden (Eisernes
Tor), um die Stadt zu verlassen. So kam
es zum Namen Gleisdorfergasse. Die
Fernverbindung folgte dem Stidteil der
Wiener Strale, durchquerte den Lend-
platz, die Mariahilferstrae, den Murplatz
( = Sudtirolerplatz), die Griesgasse und
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schliefSlich den Griesplatz. Nach Stden
konnte man dann Gber dic ‘Iriesterstra-
B¢ oder nach Westen tiber die Kirtner-
strafle den Raum Graz verlassen. Die 2.
Halfte des 19. Jh. brachte lange vor dem
Autoverkehr vier gerade verlaufende
GeomelerstraBen (Annenstrafie, ‘T'heo-
dor-Kérner-Strafle, Elisabethstrafie und
Conrad-von-Hotzendorf-Strafle. Letztere
wurde zuvor ,Aulere JakoministraRe'
genanny). 1912 waren 296 Automobile

und 161 Motorrider in Graz zugclassen.

Knapp zwolf Prozent der Zulassungen
lauteten auf die Firma Johann Puch,
Gottliebgasse, heute ein Teil der Puch-
strafle. Die Automobilisten in Graz hat-
ten es um 1912 vergleichsweise gut: Im
ganzen Kanton Graubtinden z. B. war
damals das Autofahren noch verboten.

Vom Linksverkehr und dem Buchstaben H
Die traditionelle Fahrtrichtung in Os-
terreich war links. Nur wihrend der
Napoleonischen Kriege gab es auch
Rechtsverkehr. Tirol und Vorarlberg
blieben bis 1915 bei rechts. Vorarlberg
kehrte 1921 zum Rechtsverkehr zurtick.
Ab 1930 wurde schrittweise im tbrigen
Osterreich auf Rechtsverkehr umge-
stellt. In Kirnten und Osttirol fuhr man
ab 1935 rechts, so wie das schon Jahre
zuvor cinmal der Fall gewesen war.
1938 erfolgte auch fur die Steiermark die
Umstellung auf Rechtsverkehr. So gab es
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drei Jahre lang auf der Pack eine Tafel
mit der Aufforderung, die Stralenseite
zu wechseln. Bis 1938 crfolgte an der
Stadtgrenze (Bezirke 1-VD) die Einhebung
einer Abgabe (siche u. a. die Eggenber-
ger und Andritzer Maub). Das Kennzei-
chen der im Kronland Steiermark zuge-
lassenen Automobile war zuerst cin 1T
(schwarz auf weiflem Grund - dies nach
einer dem ABC folgenden Ordnung, die
A der Reichshauptstadt Wien zugeordnet
hatte. 1930 bekamen Grazer Fahrzeuge
den nun durch Wegfall des Kronlandes
Kistenland 1918 frei gewordenen Buch-
staben K (weifd auf schwarzem Grund,
Kirnten hatte damals ein F). 1939 folgte
fur Graz ein St, diesmal schwarz auf
weiem Grund. 1947 gab es nun cin G
in weifd auf schwarzer Tafel. Ab 1990
wurden die nun gultigen weiflen Kenn-
zeichen mit schwarzer Schrift und dem
Landeswappen zugeteilt. Aufer dem G
gibt es noch far diplomatische Vertretun-
gen in Graz die Buchstabenkombination
GK. Fur Spezialisten: Kurz sah man in
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Graz ab 1945 auch die Kennzeichen MG
St fur das britische Military Government
Styria.

Innerstadtischer Fernverkehr

Machen wir nun einen Zeitsprung und
landen in den Jahren meiner Jugend, den
60er-Jahren des 20. Jahrhunderts. Damals
gab es, wenn man nicht Insiderwissen
hatte oder sich verirrte, fir den Fernver-
kehr keine andere Moglichkeit als die
folgende, um Graz zu durchqueren: Vom
Norden (Bruck/M) kommend, fiihrte die
Bundesstrafie 67 tiber die Wiener Strafde
in Richtung Stadtmitte. Wer in den Stiden
wollte, der fuhr tiber den Kalvariengtir-
tel, den Lendkai und Grieskai und tiber
die Briickenkopfgasse auf den Gries-
platz. Dort schieden sich die Wege. Nach
Stiden ging es tiber die Karlauerstrafie
und die Triesterstrafle, nach Westen tiber
die Rosselmiihlgasse zur Kirntnerstrafle
(Bundesstraie 70). Lag das Ziel ostlich
von Graz, so lthrte die Hauptverbindung
in den meisten Fillen tber die Wicken-
burggasse und Glacisstrale zur Elisabe-
thstrale (Bundesstrafie 65). Wenn die
LBergprifung® am Beginn der RiesstrafSe
geschallt war, ging es Uber dic Ries weiter
in Richtung Gleisdorf. Erst Ende 1969 gab
es als erstes steirisches Teilstick der A 2
die Strecke Raaba—Gleisdorf und damit
eine Entlastung der Riesstrecke. In jener
Zcit waren der Jakominiplatz, die Ler-
rengasse und der Hautplatz ein Teil des
innerstadtischen Individualverkehrs. Die
Zahl der Kraftfahrzeuge hatte in Graz
stark zugenommen. Anfang 1963 gab es
in der Stadt 36,500 Kraltfahrzeuge, 24.600
Personenwagen und 2.100 Motorrider
(.Kraftrider*). Die Zulassungsstatistik
fiihrte Volkswagen (5.500) an, gefolgt von
Opel (3.800) und Steyr Fiat (3.000). Das
Konzept einer autogerechten Stadt wurde
Jahre spiter durch andere Priorititen ab-
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gelost. Der Versuch einer Neuordnung
brachte u. a. 1992 die ersten
30er-Zonen. Weder bei der
Keplerbriicke noch bei der
Hauptbriicke ( = Erzher-
zog-Johann-Briicke) gab es
eine StraSenunterfiihrung.
Am Hauptplatz (Kreuzung Murgasse/
SackstraB8e), am Eisernen ‘lor (bis 1947
Bismarckplatz) und am Griesplatz standen
blecherne Tirmchen, die meist von einem
Verkehrspolizisten besetzt waren. Etliche
Autosalons bekannter Marken befanden
sich in der Inneren Stadt (BMW: Rauber-
gasse 20, Mercedes: Kaiserfeldgasse 13,
Opel: Neutorgasse 44, Ford: Kaiserfeldgas-
se 15, Steyr-Daimler-Puch: Joanneumring
20). Damals musste auch ein grofSer Teil
des Calés Kaiserhol einem Autosalon
weichen. In der Stadtmitte gab es mehrere
Tankstellen (Jakominiplatz, Geidorfplatz,
bei der Radetzkybriicke und Neutorgasse
35 bzw. heute 5) und kleine Autowerk-
stéitlen, etwa am Marburgerkai 47 im Hol.
Der Autoelektriker in der Raubergasse
arbeitete an den Wagen aus Platzmangel in
der Parkspur. Wie anders einst die Autos
und der Umgang mit ihnen waren, zeigt
beispiclsweise, dass ¢s damals in Graz
neun Autosattlereien gab. Nun sind es nur
noch drei. Die jiingste Zulassungsstatistik
(31.12.2010) weist fur Graz knapp 155.000
Kraftfahrzeuge aus, etwas mehr als
121.000 davon sind Pkw, 10.700 Motorri-
der (inkl. Leichtmotorrider).

Es begann mit einem Unfall

Bis in die 50er- und 60er-Jahre gab es
Lingstellen in der Heinrichstra$e und der
dufleren Grabenstrafie. Die Bergmann-
gasse endete bei einem Zaun nahe der
Schrottergasse, die bis 1949 ein Teil der
Kirchengasse war. Am 20. August 1964
rammte cin Tankwagen nahe der aupt-
bricke ( = Erzherzog-Johann-Briicke) den
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K Kennzeichen fir Graz (1930-1939)
Kennzeichen fiir Fahrzeuge der briti-
schen Militdrverwaltung Steiermark.

StraSenbahnwagen 229 der Linie 3 der
Stadtischen Verkehrsbetriebe. 13.400 Liter
Ol brannten. Die Flammen schlugen vier
Stockwerke hoch. Wie durch ein Wun-
der gab es ,nur 14 Verletzte. Der Schock
brachte den Entschluss, das westliche
GurtelstraSensystem der Stadt nun endlich
zu finalisicren. Der Eggenberger Girtel
und der Karlauergtirtel wurden durch eine
hochrangige Strale verbunden. Ab 1970
war der Begriff ,Gastarbeiterroute” jahre-
lang gleichbedeutend mit Verkehrsstau auf
der international genutzten Strecke durch
Graz. Dies insbesondere zu Weihnachten
und an bestimmten Tagen der Sommer-
ferien in Deutschland. Eine Folge davon
war der Wunsch, die alten Pline einer
Autobahn durch Graz zu aktivieren. Die
JEggenberger Trasse®, die natiirlich auch
durch Gosting, Wetzelsdorf und Strafigang
gefthrt hiitte, wurde zu einem kommu-
nalpolitisch wichtigen Streitthema der
70cr. Der ohnedices in manchen Bereichen
benachteiligte Westen wollte nicht durch
eine Autobahntrasse geteilt werden. Die
Gemeinde Thal wollte auch nicht die
Grazer Autobahn tibernehmen. So kam es
zum Projekt des Plabutschtunnels, dessen
Bau 1980 begonnen wurde. 1987 war die
rund zehn Kilometer lange Ostrohre fertig
gestellt, 2004 die Westrohre. Der Verkehr
auf den westlichen GtirtelstrafSen hat aber
nicht so wic erwartet abgenommen. Trotz-
dem und tberhaupt: Gute Fahrt! ®

- Traumwagen
* made in USA
im Autosalon

Neutorgasse 44
(1960er-lahre)s

Am Griesplatz
trennte sich
noch Anfang der
60er-Jahre der
Fernverkehr der




