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Bergkulisse im Fotostud|o Kreiner.

GRAZ HISTORISCH

Dame mnt Klndern im Matrosenanzug um1905.
Attraktion des Fotos ist aber der neue Dreiradler.

Die Amateure des Alpenladndischen Radfahr-
bundes bei einem ihrer unzdhligen Radrennen.

Von Erzherzog Johanns Draisine
Uber klassische Velozipeden bis zum
E-Bike reicht der museale und aktu-
elle Fahrzeugpark der Einspurigen in
Graz. Der Sammler und Kenner un-
terscheidet beispielsweise das bei
Steyr-Daimler-Puch in Graz gefer-
tigte robuste zivile Waffenrad vom
Militarrad. Der dritte Friihling des
Radfahrens, nach der Zeit um 1900
und der spaten 1. Republik, beflii-
gelt nun die Radlerszene in Graz.

Anfangs skurrile Radlervereine

Die vereinshungrige Zeil um 1900 bescher-
te Graz zwischen 1882 und 1900 tber 50
Radfahrvereine. 10 einschligige Vereine
entstanden in den Vorstadtgemeinden,

die 1938 zu Graz kamen. Die Vereine
waren in sicben Verbinden (z. B. Steiri-
scher Radfahrer Gauverband, gegr. 1887,
Alpenlindischer Radfahrbund, gegr. 1912)
organisiert. Diese Vereine waren weniger
regional (z. B. Radfahr-Club Alpenrose im
V. Bezirk, Gries), als vielmehr sozial (2.

B. Ruckerlberger Radclub) und politisch
(z. B. Arbeiter-Radfahrer-Verein Einigkeit)
sortiert. Dem Zeitgeist folgend gab es Ver-
einsabzeichen, Wappen, Zirkel, Fahnen,
‘Irinkhorner, Bierkriige, Vercinskappen
und sogar Vereinskleidung, Vereinsfunk-
tionen waren u. a. Archivar, Fahrwart,
Zeugwart, Bahnwart und Bannertriger.
Der Vereinsmeier unterschied zwischen
"louren-, Schul-, Corso-, Schau-, Saal-,
Reigen-, Kunst-, Wander- und Wettfahrten.
Im Clublokal (anfangs Steinfelder Bierhalle,
Munzgrabenstrale 10) des 1882 gegrinde-
ten GBC (Grazer Bicycle Club) ertonte die
Vereinshymne, deren 1. Strophe hier nicht
verheimlicht werden soll:

,Flinke Bicyclistenminner
Zeigen sich als wack're Renner
Messen kiihn dic lingste Bahn

Und der Kithnste fihrt voran

Frischen Muth im Herzen”

Erfolgreiche Rennfahrer wie der achtfa-
che Weltrekordhalter Tranz Gerger (1868
Oberradling! — 1937 Graz) auf seinem
Puch-Styria-Rad hatten Schrittmacher auf
Sonderanfertigungen mit bis zu sechs Fah-
rer auf einem Fahrrad. So sehr Radfahren
anfangs Minnersache war, wurde doch
schon 1893 der Grazer-Damen-Bicycle-
Club (GDBO) als erster weiblicher Verein
auf dem europiischen Festland gegriindet.
Frauen waren auch hiufig auf Werbean-
zeigen der Fahrradhersteller abgebildet. Sie
waren also nicht nur Blickfang, sondern
auch umworbene Kunden. Insbesondere
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kettenlose Fahrrider waren fur die Da-
menkleidung jener Zeit gute Wegbegleiter.
Kettenlose Rider (Chainless®) dibertrugen
die Fuflkraft m1ttels eines Kardanantriebs
(Wellenantrieb) innerhalb der Gestinge-
rohre.

Fahrrader bauen

Anfang der 80er Jahren des 19. Jh. bastelten
Schlosser und Mechaniker aus halbfertig
zusammengebauten Fahrridern, die aus
England importiert wurden, eigene Mo-
delle. Die Linfuhr von Fertigradern war
damals durch Schutzzolle unrentabel.

Dann verselbstindigte sich das Gewerbe
der Fahrradbauer. Neben Importen gab es
nun eine eigene Produktion. 1886 erzeugte
Matthias Allmer (Wienerstrafle 31) Fahrra-
der (Steirische Rover = sicheres Niederrad),
1889 stellte Julius Sorg in der Jakominigasse
8 Rader her. Seine Radfahrschule iibernahm
1895 Carl Steininger. Sein Schulgebiude war
der alte Kastellhof (Redtenbachergasse), der
uns jingst unter aktivbiirgerlichem Protest
verlassen hat. Ab 1886 handelte Josef Eigler
mit Ridern und wechselte mehrfach seinen
Betriebsstandort. Ein frither Pionier des
Baues von Niedrigfahrradern war Benedikt
Albl. Anfangs recht erfolgreich, erzeugte er
Rider der Marken Meteor und Graziosa,
zuletzt in der Schonaugasse, und betrieb
cine Radschule in der Mandellstrale. Der
Industricelle Carl Franz war am Mctcorwerk
beteiligt und produzierte auch Rider im
nahen Gosting. Dort (Viktor-Franz-Straf3e)
wurde in der Folge elektrischer Strom er-
zeugt. Zwischen Albl und seinem kurzzei-
tigen Mitarbeiter Johann Puch entwickelte
sich mit dessen Selbststindigkeit eine Rivali-
tit, in der Puch sich durchsetzte. Johann
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Puch (1862-1914) war einer der grofsen
erfolgreichen Industriepioniere der Steier-
mark um 1900. Auch die von ihm initiierte
Konkurrenz (Grazer Styriardder der Firma
Diirkopp) konnte ihm und seinen Styri-
arddern nicht schaden. 1914 beschiftigte
Puch in seinem Werk im Stiden des Bezirks
Gries 1.100 Personen und erzeugte (neben
Motorridern und Autos) 16.000 Fahrrider.
Nach einigen Betriebsinderungen verkauf-
te schliefslich 1987 die Steyr-Daimler-Puch
AG die Grazer Radproduktion (, Puchwerk®
in Liebenaw) an die italienische Piaggio-
Gruppe. Andere erfolgreiche und bekannte
Fahrradproduzenten waren Cless & Plessing
(Grassergasse, heute Raiffeisenstrafie) mit
ihren Noricum-Réidern und Junior (Iranz
Weifd: Puntigam, MiinzgrabenstrafSe, zuletzt
Koflach). Das weifsgriine Wappen (geviert
quadriert) von Puch hatte durch Jahre im
Junior-Lowen eine Konkurrenz. Radhidndler
in Graz sperrten aul und oft auch wieder
zu. Als Erinnerungsbeispiele seien hier die
Firma Sioux (Reitschulgasse 16) oder Pech
(Joanneumring 12) genannt.

Von Demonstranten, Amat & Profis
Von 1936 bis 1938 gab es in der Steiermark
eine Besteuerung von Fahrridern. Als
Beweis, dieser Gberaus unbeliebten Ab-
gabepflicht nachgekommen zu sein, war
am Rad cine klcine Kennzeichentafel mit
einer Nummer montiert. Es ging also nicht
um die Identifizierbarkeit des Radfahrers,
sondern um zusitzliche Steuereinnahmen.
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Radfahren ist einerseits sozial integrativ,
andererseits auch recht selektiv. Fahrriider
waren auch ein Instrument politischer
Demonstration. Die sozialdemokratischen
Radfahrer, die mit roten Papierbindern
am 1. Mai ihre Rider schmiickten, wurden
mancherorts als ,Kavallerie des Proleta-
riats* bespottelt. Ubrigens gab es in Graz
wirklich einen Kurs der k. u. k. Armee, bei
dem sich Uniformierte hoch zu Rad mit
dem Sibel im Kavalleriestil attackierten.
Fahrraddemonstrationen fur oder gegen
etwas gab/gibt es immer wieder. Die
weiflen Stutzen der nationalsozialistischen
Radfahrer waren ein Erkennungszeichen
ihrer politischen Gesinnung. Antisemiten
monticrten am Rad Wimpeln mit cinem
einschligigen Symbol. Heute sind an ihre
Stelle andere Embleme und (verkehrs-)
politische Inhalte getreten. Wir alle wissen:
Gut Rad kann auch teuer sein. Was fiir
den cinen individuelles und privates Ver-
kehrsmittel ist, war und ist fur andere ein
Sportgerit. Das war am Anfang der Fahr-
radgeschichte so und ist es auch heute.
Heuer starb in Graz die Radrennlegende
Franz Deutsch (1928-2011), cin zwcifacher
Sieger der Osterreichrundfahrt (1951, 1952).
Das Etappenziel oder Endziel am Opern-
ring bleibt Radsportfreunden in Erinne-
rung. Man fuhr auch rund ums Rathaus

— sozusagen dann cin Radhaus —, um dic
Stadtwerke und die Hauptpost, im Stadion
Liebenau, am GAK-Platz und am Trabrenn-
platz. Das Altstadtkriterium hat schon sei-
ne 25. Auflage seit 1984 erlebt. Wer mehr
uber dic Radfahrerei in Graz wissen will,
der kann unter www.graz.radln.net nach-
schauen oder in frisch, radln, steirisch“
von Wolfgang Wehap (Graz 2005) nachle-
sen. Die Grazer Radfahrvereine zwischen
1882 und 1900 sind in der Diplomarbeit
von Hilde Harrer dokumentiert, die 1998
als Buch verdffentlicht wurde. 1999 gab es
cine Fahrrad-Geschichte-Werkstatt in Graz
mit einer Dokumentation. Oldtimerrider
gibt ¢s im privaten Fahrradmuscum von
Egon Lampl in der Neumiihle in Werndorf
zu besichtigen. m



