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Links oder rechts,

schwarz oder

NEIN, das ist keine politische Stel-
lungnahme, sondern ein Versuch,
Ordnung in den Wechsel von Fahr-
seiten und Fahrzeugkennzeichen
(registration plats) zu bringen.

(X J
ber die zuerst bevorzugte und
vorgeschriebene Straenseite
Jinks™ im Straenverkehr gibt
es vicle Theorien. Wo safd der
Kutscher? Wie hielt er die Zugel, die
Peitsche? Wie zieht ein Rechtshinder
das Schwert? Auf welcher Seite wird
bevorzugt ein Pferd bestiegen? Die Ro-
mer scheinen ,Linksverkehr* gehabt zu
haben. Auch im alten Osterreich gab es
anfinglich Linksverkehr. Nur zu Zeiten
von Napoleons Siegen musste man auch
bei uns rechts fahren und marschieren.
In der Folge kehrte man zum Linksver-
kehr zurtick. Allerdings blieben einige
Kronlinder im Westen und Stidwes-
ten beim ,Rechtsverkehr”. 1929 wurde
einer europidischen Initiative folgend far
Osterreich bis 1932 die Umstellung auf
Rechtsverkehr beschlossen. In Vorarlberg
wurde ohnedies auf der rechten Strafen-

seite gefahren. Ab 2. April 1930 gab es
fir Westosterreich (lirol ohne Osttirol,
Westteil von Salzburg) die Umstellung
auf rechts. Am 15. Juli 1935 erfolgte in
Kirnten, Osttirol und dem Ostteil von
Salzburg der Wechsel von links auf
rechts. Damals stand an der Landes-
grenze auf der uns durch die Militirzu-
sammenarbeit von Italien und Ungarn
geschenkten Packstrafle eine Tafel, die
zum Wechsel der Stralenseite ermahnte.

Seitenwechsel

Ab 1. Juli 1938 wurde auch in der
Steiermark (inkl. Sudburgenland) und
Oberosterreich (damals Oberdonaw) der
Rechtsverkehr verordnet. Am 3. Oktober
1938 erfolgte die Umstellung in Wien
und Niederosterreich (damals Niederdo-
nau inkl. Nordburgenland). Dem Seiten-
wechsel folgte der Umbau der Verkehrs-
zeichen nur zogerlich. Die Mchrheit der
Autos war damals fir den Linksverkehr
konzipiert. Also saf$ in solchen Wagen
der Fahrer auf der rechten Seite und
Schalter mussten meistens mit der linken
TTand bedient werden. Bei den ersten
Autos - siche Beispiele in unserem Puch-
Museum — gab es teilweise das Lenkrad
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Ein Wagen mit dem K-Kennzeichen aus Graz
(Kreuzung Kalvariengiirtel-WienerstraBe).

Historisches
aus Graz

von
h Prof. Dr. Karl-Albrecht Kubinzky

in der Mitte. Ein Sonderfall waren Fahr-
schulwagen in der I. Republik. Sie hatten
mitunter zwei benachbarte Lenkrider,
das bevorzugte war das des Lehrers. Ub-
rigens wird weltweit noch in 60 Staaten
und Territorien auf der linken Strafensei-
te gefahren. Wer dies legal in Europa tun
will, der muss dafiir in GrofSbritannicn,
Irland, Malta oder Zypern unterwegs
sein. Auch die Straflenbahn, damals
meist noch Elektrische oder Tram(way)
genannt, musste mit 1. Juli 1938 ihren
Fahrbetrich auf rechts umstellen. Dafar
waren etliche Anderungen notwendig.
So wurden 370 Schaffnerglocken mit
gednderten Glockenziigen montiert.
Auch Weichen und Haltestellen waren
zu verdandern. Die Eisenbahn in Oster-
reich blieb linger beim Linksverkehr als
die Strafenfahrzeuge. Im Sommer 2012
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erfolgten die letzten Umstellungen auf
den Rechtsverkehr. Ausnahmen, wie die
Semmeringstrecke, blieben trotzdem
andersseilig.

Der StVO-gerechte Fuf3ginger
Erfahrungsgemif folgt dic Mehrheit der
Fuflginger bewusst oder unbewusst den
Regeln des StraB8enverkehrs. So geht man
auch bei uns seit Jahrzehnten bevorzugt
rechtsseitig. Vermutlich war es lange in
der menschlichen Geschichte so: Der
Stirkere, Angesehenere oder auch Ruck-
sichtslosere dominierte einst im Verkehr
—auch heute noch als Fulginger. Eine
rechtlich verbindliche Vorschrift tber
die Gehseite und Ausweichpflicht am
Gehsteig besteht bei uns nicht. Es gibt
allerdings lerne Stidte, so in Australien
(Linksverkehr)), deren Hauptstralen von
einer weiflen Linie, die einen Gehsteig
markiert, geteilt werden - so wird eine
Gehrichtung zumindest recht deutlich
nahegelegt.

Graz mit K

Die wenigen Autos, die es um 1900 gab,
waren durch Namen, Initialen, Wappen
oder gar nicht gekennzeichnet. Relativ
spdt, erst 1905, wurde im Osterreichi-
schen Teil Osterreich-Ungarns ein amt-
liches Kennzeichen fiir Motorfahrzeuge
eingefthrt. Die Tafeln waren weif3, die
Buchstaben und Zahlen schwarz. Dic
Kronlinder wurden alphabetisch geord-
net. Wien erhielt A, Niederosterreich B
und die Steiermark — inklusive Graz — H.
Waren die dreistelligen Zahlenkombi-
nationen erschopft, mussten romische
Ziffern (1, 11, 111 ...) in der Tafelmitte hin-
zugeftigt werden. H 1 ftihrte 1913 Oskar
Freiherr v. Trebersberg, H 2 Maxim Feit-
ler und H 3 Karl Angel. Schwarze Schil-
der mit weif§ geprigter Schrift wurden
1930 eingefthrt. In diesem Jahr gab es in
Graz schon so viele Autos und Motorri-
der, dass ein durch den Zerfall des alten
Osterreich frei gewordener Buchstabe K,
der zuvor fur das Kronland Kustenland
verwendet worden war, nun zum Kenn-
buchstaben von Graz wurde. Vorarlberg
blieb weiter bei W, Kiirnten bei F.

Auto, wer bist du?

Bis 1939 blieb es bei diesem System,
dann wurde im Sinne der Integration
Oslerreichs ins Deutsche Reich auf weie
Tafeln mit schwarzer Schrift umgestellt.
Dic Steiermark war nun durch cin ,St“ zu
erkennen. Dies galt auch fur Graz. 1945
wurde zuerst nur das Hakenkreuz am
rolen Amtssiegel Gibermalt, und es gab
auch lokale Varianten. In der sowjeti-
schen Besatzungszone wurden schwarze
Schilder mit weifler Schrift und mit dem
Wappen des Bundeslandes sowie einer

GRAZ HISTORISCH

rot-weifd-roten Markierung eingefithrt.
Die britische Militdrverwaltung in der
Steiermark verwendete auf ihren Wagen
L,MG St plus Zahl (Military Govern-
ment Styria). 1947 hatte sich das neue
alte Osterreich soweit gefestigt, dass ein
staatseinheitliches System der Kennzei-
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Autos aus Graz waren und sind unterschied-
lich gekennzeichnet.

Ein Steyrwagen mit einem H-Kennzeichen (Bis-
marckplatz = Am Eisernen Tor).
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chen eingefthrt wurde: schwarze Tafeln
mit weifSen Buchstaben und Zahlen. Die
schon damals zur Diskussion stehenden
Linderwappen [anden nur in Niederos-
terreich Zustimmung und wurden daher
nicht eingefiihrt. 1953 veroffentlichte das
,Handbuch der Grazer Kraftfahrzeugbe-
sitzer* die Kennzeichen, Autotypen, Ei-
gentimer und Adressen der motorisierten
Grazer. Damals waren die Kennzeichen G
1 bis 2.800 und G 10.001 bis 12.800 (ver-
geben bis 10957) fur PKWs zugelassen.
Die Kennzeichen G 1 bis G 11 gehorten
der Landesregicrung (Chevrolet, Opel, Ta-
tra, Austin), gefolgt von fiinf Kennzeichen
fir den Magistrat (Opel, Mercedes, Fiat).
Erst ab G 204 hatten Private Kennzeichen.
Die ersten Namen von Autoeigentimern
waren Kirchner, Hornig, Samitz, Koller
und Dr. Laufer. Das Handbuch versuchte,
auch pidagogisch wertvoll zu sein. So
gab es den Hinweis: ,Die Auffassung ist
falsch, dass man im angeheiterten Zu-
stand am besten fihrt* 1953 fuhr man in
Ungarn und der Tschechoslowakei noch
auf der linken Strafsenseite.

Koénnen Kennzeichen schén sein?

Lrst 1990, mit der Umstellung aul wei-
e reflektierende Tafeln mit schwarzer
Schrift, gibt es sie, die Linderwappen.
Nicht realisiert wurde der recht originelle
Entwurf von Friedensreich Hundert-
wasscr. Noch sicht man, immer seltener
werdend, die schwarzen Tafeln mit den
weiflen Buchstaben und Zahlen. Der alte
,Nummernadel” mit moglichst niedrigen
Zahlen ist seit 1990 neuen ,Zufillen”
gewichen. Auch geben die Wunsch-
kennzeichen (Buchstaben gefolgt von
Zahlen) Moglichkeiten zur Selbstdarstel-
lung. Selten sind Grazer Kennzeichen
mit der Buchstabenkennung GK (Kon-
sulatsfahrzeuge in Graz) zu schen. Seit
2002 wurden unsere Autokennzeichen
curopagerechter. So gibt es derzeit einige
Tafelvarianten. Fahrradkennzeichen gab
es in der Steiermark zwischen 1936 und
1938. Diese dienten allerdings nicht der
Identifikation von Rad-Rowdies, sondern
als steuerliche Einnahmequelle. Unser
Alustria) fur Osterreich fithren wir seit
1910 am Auto. Schon, einmal der Erste zu
scin, und auf jeden Tall ansprechender
als das AUT der internationalen Kenn-
zeichnung im Sport. Unter der Annahme,
dass - siche die ,BA-Bad Aussee“-Dis-
kussion — Kennzeichentafeln Identitits-
spender sind, haben wir Grazer am Auto
und Motorrad zumindest eine Gemein-
samkeit: das G. So sind auch FahrerIlnnen
von aufierhalb der Stadt durch ihr Num-
mernschild identifizierbar. Politisch nicht
korrckte Formuliererinnen haben so u. a.
fur GU-, DL- und WZ-Tafeln ihre eigene
diskriminierende Entschliisselung. m



