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Nostalgie.

Werbetafel van anno dazumal fur
PUCH-Rad, PUCH-Roller und PUCH-
Auto, mit dem damals (blichen
steirischen Kennzeichen

Eine Frau als Werbetrdgerin fir ein PUCH
STYRIA-Rad, 1905

Prof. Dr. Karl-Albrecht
Kubinzky

Der Grazer Stadthistoriker
bereichert seit vielen Jahren
mit seinem umfangreichen
historischen Wissen die BIG.
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Der Grazer
Industriepionier
aus Sakusak
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Nur wenigen Grazern diirfte der Name PUCH kein
Begriff sein. Wer war Johann Puch, dessen Name als
Fahrzeugmarke bis heute einen guten Ruf hat?

ohann Puch wurde 1862 als

zweites Kind einer sloweni-

schen Keuschlerfamilie in
Sakusak (Sakuschak bei Georgen-
dorf) bei JurSinci (Jurschinzen)
nahe Pettau (Ptuj) geboren. In sei-
ner Muttersprache, die damals ein
Drittel der Bewohner des Kronlan-
des und Herzogtums Steiermark
sprachen, war sein Name Janez
Puh. Spéter bedauerte Puch nicht
besser slowenisch zu kénnen. Mit
acht Jahren verliefl er sein Dorf
und begann mit zwdlf die Arbeit
und Ausbildung als Schlosser.
Fine wichtige Station seiner Qua-
lifikation war jene beim Schlosser-

meister Anton Gerschack in Rad-
kersburg. Seinen dreijahrigen
Militdrdienst verbrachte er als
Schlosser im Zeugdepot (nun An-
dreas-Hofer-Platz) in Graz. Weite-
re Stationen seiner vorerst un-
selbststandigen und sehr
praktischen Arbeit befanden sich
in der Mariengasse, in Rothleiten,
in der Grazer Wienerstraf3e, in der
Sackstraffe und schliefilich 1888
in der neuen Fahrradfabrik des
Benedict Albl am Lendplatz 14.
Im Jahr darauf begann Puch in
einer eigenen Werkstitte an der
Reparatur und Herstellung von
Fahrrddern zu arbeiten. Diese

Werkstitte befand sich in einem
ehemaligen Glashaus hinter dem
Haus Strauchergasse 12. Nicht ver-
schwiegen werden soll, dass der
Aufsteiger Puch seine Position
durch eine ,gute Partie* festigte.
Als aktiver Rad- und Radrennfah-
rer wurde Puch Mitglied mehrerer
einschldgiger Vereine, so des Gra-
zer Radfahrer Clubs. Die ndchste
Station des Fahrradwerks von
Puch waren die Karlauer Strafle 26
und 1896 die Kdstenbaummiihle
nahe der Karlauer Strafle.

Rekord auf der Landscha-Allee

Sportliche Erfolge forderten die
Bekanntheit der Marke Puch und
den wirtschaftlichen Erfolg. Die
Beteiligung der Bielefelder Ma-
schinenfabrik (Diirkopp) brachte
Puch Kapital, aber auch fremde
Mitsprache. So zog sich Puch aus
seiner Firma zuriick und griinde-
te ein neues Unternehmen. Vor-
erst als Fahrradwerk Anton Wer-
ner in der Laubgasse 6-14. Der
Streit um die Fahrradmarke ,,Sty-
ria“ beschéftigte damals das Ge-
richt. 1899 entstand im Siiden
von Graz (damals Gottliebgasse 17
und Fuhrhofgasse 44, nun Puch-
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strale) das neue Werk mit dem
Namen ,,Johann Puch - erste stei-
ermdrkische Fahrrad Fabrik Akti-
engesellschaft. Schon 1900 bau-
te Puch dort auch Automobile, in
der Folge solche unter fremder
Lizenz und schlief8lich ab 1906
wieder als eigene Konstruktio-
nen. Seit 1902 wurden auch Mo-
torrdder der Marke Puch produ-
ziert. Die Osterreich-ungarische
Armee war ein wichtiger Abneh-
mer von Puch-Fahrzeugen unter-
schiedlicher Art. Im Jahr 1909
brachte ein 4 Liter Puchwagen
(80-85 PS) in Rennversion mit
Karl Sievogt am Steuer auf der
holprigen Landscha-Allee mit
130,4 km/h einen Geschwindig-
keitsrekord, der 16 Jahre hielt. Um
1914 waren iiber 1.000 Arbeiter
bei Puch beschaftigt und es wur-
den jdhrlich rund 16.000 Fahrrd-
der und 300 Motorrdder und
ebenso viele Autos hergestellt.
1914 starb Johann Puch in Agram
(Zagreb), wo er sich als Plerde-
ziichter und Freund von Pferde-
rennen aufgehalten hatte. Auch
seine Freude an Bernhardiner-
hunden gehort hier erwdhnt.
Puchs Privatadresse war Laub-

Pushrad, —

gasse 4 (nun Puchstrae 4). Die
Gruft des Johann Puch befindet
sich am Grazer Zentralfriedhof.

Puch blieb Puch

Der Name Puch blieb mit Graz
verbunden, auch wenn nun nur
mehr in Verbindung mit anderen
Fahrrad-, Motorrad- und Autopro-
duzenten. 1928 erfolgte die Zu-
sammenlegung mit der Osterrei-
chischen Daimler Motoren AG,
1934 die Fusion mit der Steyr Wer-
ke AG zur Steyr-Daimler-Puch AG.
1998 wurde der Betrieb in Graz
ein Teil der Magna Holding AG.
Der Puch-Motorroller oder das
Puch-Auto der 50er- bis 7o0er-Jahre
sind gut im Geddchtnis der Grazer
verankert. Das Werk Graz-
Puchstrae im Bezirk
Gries und besonders
das Werk Thondorf (ab .2,
1942, anfangs ein Riis-
tungsbetrieb) sind
heute Leitbetriebe der
steirischen Wirtschatft. Ge-
genwartig beschéftigt die Magna
Holding AG in Graz iiber 6.000
Personen. Je nach Konjunktur
sind es mehr oder weniger. Jo-
hann Puch war einer der groflen
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Johann Puch
Graphik,

K. Schwetz, 1949.
Ein PUCH-Rad
tragt auch 175 kg,
1899 (re. oben).

Type A PUCH
Motorrad, 1904.

Pioniere der Grazer Wirtschaft im
spaten 19. Jh. Andere waren bei-
spielsweise Josef Korosi, Bern-
hard Kollmann, Johann Weitzer,
die Briider Johann und Julius Rei-
ninghaus und Carl Bergman.
Nicht alle Aufsteiger jener Zeit
blieben so erfolgreich. So starb
sein einstiger Arbeitgeber und
spaterer Konkurrent Benedict
Albl mittellos.

Von der StraBe ins Museum
Das Puchmuseum (Puchstra-
Re 85) im ehem. Betriebsgelande
Werk I der Magna Steyr Fahrzeug-
technik und damit auf histori-
schem Boden und in einer Traditi-
onshalle (1912) der Geschichte der
Puchwerke entstand 1903. Die Ini-
tiatoren waren Johann Madiz, In-
grid Heuberger und Karlheinz
Rathkolb. Das Museum zeigt die
Produktion der fast 130 Jahre al-
ten Firmengeschichte von der
Produktion des Industriepioniers
Puch bis zu den beim Magna-
Werk hergestellten Fahrzeugen.
So gibt es viele Varianten von
Graz einschldgigen Fahrradern,
Rollern, Motorrddern und Au-

Queht M“@ec, tos. Andere, kleinere Mu-

seen fiir Johann Puch
und seine Fahrzeug-
produktion  befinden
sich in Judenburg und
im slowenischen
JurSinci nahe seinem Ge-
burtsort. Fiir die Freunde von
Fahrrdadern der Marke Puch gibt
es seil heuer ein neues Grundla-
genwerk (Ulreich, Wehap: Ge-
schichte der Puch-Fahrrédder).
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