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Gemeinsam durch Graz -

Der OPNV (offiziell fiir:
Offentlicher Personen-
Nah-Verkehr) hat in
Graz eine Zukunft. Er
hat aber auch eine Ver-
gangenheit. Hier ist ein
Blick zuriick!

Im alten Graz war meist zu
Fuf gehen angesagt. Die
Distanzen waren  geringer
als heute. Wer es sich leisten
konnte, der fuhr mit einer Kut-
sche, manch einer mit einem
Fuhrwerk, selten ritt man hoch
zu Ross.

Der Grofvater des Offentlichen
Verkehrs war die Postkutsche.
Das den Jakominiplatz beherr-
schende Haus Nr. 16 (Neu-
hof-Gebiude, Alte Post, ehem.
BH Graz-Umgebung) war im
19. Jahrhundert Standplatz fir
den Fernverkehr mit Kutschen.
Ab Mitte des 19. Jahrhunderts
(1844: Eisenbahn Miirzzu-
schlag-Graz) verlagerte sich
der Fernverkehr auf dampf-
betriebene 7iige. Vom Bahn-
hol nahe der Alten Poststrage
und der Gemeinde Eggenberg
musste man nun Gber die neue

Auch das gab es: Totalschaden am Lichtmast fiir
den zweiten Anhangerwagen in St. Peter (1919).

TORISCHES
aus Graz

Prof. Dr. Karl-Albrecht Kubinzky

Annenstrafe ins stidtische
Zentrum kommen. Wer nicht
zu Ful gehen wollte, hatte die
Wahl zwischen dem Zweispin-
ner (Fiaker) und dem Einspin-
ner (Comfortabler). Aus den
Lohnkutscher-Bestimmungen
1902: ,Als Fahrgast ist jede rein-
lich gekleidete Person zuzulas-
sen. Der Transport von Leichen
ist unbedingt verboten.“ Der
Fahrgast konnte zwischen Zeit-
und Tourenfahrten wihlen. Die
sechs innerstidtischen Bezirke
wurden fast ausschliellich im
Kutschenzeitalter gebaut. Noch
1937 gab es in Graz (Bezirke
I-VD) 66 Kutschenunterneh-
men, jenseits der Stadtgrenze
waren es 45. Thre Erben sind
die Taxiunternchmer.

Schon Jahrzehnte vor der
Erfindung des Autobusses, von

ARin

Nostalgikern auch Omnibus
genannt, gab es in Graz cine
Omnibus-Fahrordnung. Darun-
ter war im 19. Jahrhundert
eine Kutsche zu verstehen, in
der einander fremde Personen
das gleiche Ziel anfuhren oder
zumindest die gleiche Stre-
cke fahren wollten. Wer z. B.
in der Turkei ein Sammeltaxi
(Dolmusch) benutzte, wird
dieses System kennen. 1880
konnte man vom und zum
Stidbahnhof (ITauptbahnhof)
um 10 Kreuzer fahren. Auch
Mariatrost, Andritz und das
Schockelgebiet waren Ziele
solcher Gemeinschaftskut-
schen.

Schaffner und Kutscher
Die Plerdebahn (Hipposidir-
bahn) Gibernahm ab den 70er

—
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Die Autobuslinie ,B“ fuhr 1938-1939 von der Elisa-
bethinergasse zum Kapellenwirt.

Jahren des 19. Jahrhunderts
international den lokalen Per-
sonenverkehr. In Graz wurde
schon ab 1856 dariiber dis-
kutiert und ab 1865 dariiber
verhandelt. Das ,Pferdebahn-
Comité¢“ des Gemeinderats
wurde schlielich mit Bern-
hard Kollmann (1834, Temes-
var, 1885, Graz) handelseins.
Am 8. Juni 1878 wurde die
erste Tram (Bahnhof-Jako-
miniplatz) in Graz kutschiert.
Im letzten vollen Betriebsjahr
(1898) beforderte die G1G
(Grazer Tramway-Gesellschaft)
auf ihrem ausgebauten Netz
(22,5 km) stolze 2,8 Millionen
Passagiere, insgesamt waren es
in den 21 Betriebsjahren rund
35 Millionen. 1899 wurde schr
zigig die Pferdetram zur Elek-
trischen umgebaut. Ein Hin-
weis auf das Tramway-Museum
in Mariatrost darf hier nicht
fehlen.

Far Sprachforscher: Der Tram ist
ein Holzbalken, eine Schwelle
und the way ist im Englischen
der Weg, die Strecke.

Konkurrenz der Linien

Dic Konkurrenz war jedoch
mit dem neuen elektrischen
Antrieb schneller. Schon 1898
eroffnete die Kleinbahn Zin-
zendorfgasse—Mariatrost ihren
Betrieb. Zuvor wollte man dort
cine Dampftramlinie bauen
und es gab Pline, die ,Rote
Tram“ quer durch die Ost-
steiermark zu verlingern. Die
Konkurrenten GTG und Maria-
troster-Bahn (Stadtbaumeister
Andrea Franz) Uberboten sich
mit Ausbauplidnen. So standen
auch innerstidtische Konkur-
renzlinien zur Diskussion. Von
der Ringlinic 2 konnte man bei
der Station Zinzendorfgasse in
Richtung Universitit, Hilmteich
und Mariatrost umsteigen. Eine
zweite Umstiegsmoglichkeit
(Linie 1) gab es beim Hilm-
teich. Schon 1905 ibernahm
die GTG den Betrieb der Kon-
kurrenzlinie. 1939-1941 erfolgte
dic Angleichung der Spurweite
(von 1000 mm auf 1435 mm)
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Was war einst der OPNV?

und das Aus der Strecke Gla-
cis-1lilmteich. Die Rote ‘Iram
wurde zu einer Mariatrost-
Legende, die Strecke nach
Mariatrost gilt noch heute in
Graz als die schonste. Das Gra-
zer Schienennetz wuchs bis in
dic 20cr-Jahre des 20. Jahrhun-
derts, schrumpfte in den 50er-
und 60er-Jahren und wichst
nun seit einigen Jahren wie-
der.

Wichtig fiir die Entwicklung am
Stadtrand und fiir die Integra-
tion der Stadirandgemeinden
waren die Tramlinien Gber jene
Stadtgrenze, die bis 1938 giil-
tig war. 1900: Puntigam, Eggen-
berg; 1901: Gosting, Wetzels-
dorf; 1903: Andritz; 1906: St.
Peter; 1920: Liebenau. Erst am
1. Janner 1949 gingen nach dem
Vertrag von 1895 die Grazer
Verkehrsbetriebe (GVG, dann
GVB) ins Eigentum der Stadtge-
meinde iiber. Seit 1960 ist die
GVB cin ‘el der Grazer Stadt-
werke AG (nun GRAZ AG).
Der Unfall Tankwagen gegen
Tram nahe der Hauptbricke
am 26. August 1964 beeinflusste
die Verkehrsentwicklung von
Graz. Dic Gurtelstrae (West-
teil) wurde ausgebaut. Erst seit
den 20er-Jahren des 20. Jahr-
hunderts erginzien Autobusse
die StraBenbahnlinien. Was als
typische Ausflugslinien begann,
entwickelte sich zu einem
Liniennetz. 1928 wurden sechs
Austro-Fiat-Busse angemietet.
1975 benutzten mehr als 21
Millionen Fahrgiste die Gra-
zer Autobuslinien. Von 1941 bis
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Tramway und Fiaker am Jakominipla

1967 gab es in Graz auch einen
O(Oberleitungs)-Bus. Seine Stre-
cke ftihrte vom Griesplatz nach
Straggang und von Licbenau
nach Dorfla. Vom Projekt, den
Schloberg im historistischen Stil
vollig neu zu tiberbauen, wurde
nur die 1894 eroffnete Berg-
bahn realisiert. Der Lift Schlo-
bergplatz-Uhrturm erginzt und
konkurriert seit 2000 die Auf-
stiegshilfe Bahn. Fir den stid-
tischen Verkehr spielt die Eisen-
bahn und deren Schienen eine
geringe Rolle. Womaglich wird
sich das dndern. Dic Stationen
Raaba, Ostbahnhof, Straggang
und Don Bosco laden dazu ein.
Einst konnte man von der Sta-
tion Gosting zum Hauptbahn-
hof fahren.

tz (191).

»Styria“ und ,,Graz

Sehr originell, aber wenig
erfolgreich, war die Idee,
Graz aul der Mur fir den Per-
sonenverkehr zu erschlielen.
1888 sollten zwei Murdampfer
(,Kubeck®, dann ,Styria“, und
die ,Graz*) mit 70 cm Tiefgang
und 40-PS-Maschinen jeweils
40 Passagicre in zwei Klas-
sen transportieren. Es endete
wie es angefangen hatte: mit
Problemen. Beide Schiffe ver-
sanken, die ,Styria“ rammte
am Pfingstsonntag 1889 die
Radetzkybriicke, sechs Passa-
giere verloren ihr Leben. Die
gepfiandete ,Graz“ versank
bei der Puntigamer Biicke.
1924 wollten Handwerker mit
einem selbst gebauten 20-Pas-

Die Pferde-
tram vom
ungarischen
& Staatsbahnhof
(Ostbahnhof)
. zum Jakomini-
© platz (1889).

sagier-Boot namens ,Anna“
die Mur befahren. Ausgerech-
net bei der Probefahrt fiir die
Konzession lief dic ,Anna“ auf
Grund. Die Kommission ver-
abschiedete sich ohne Kon-
zessionserteilung. Zuletzt war
1982 (Zahnradschiff und Mur-
taxis) und 1985 von einer Per-
sonenschifffahrt auf der Mur
die Rede. Wer weif3, was nach
einem Grazkraftwerk auf der
dann gestauten Mur fahrt?

Flugplatz St. Peter

Noch cine skurrile Fern-
verkehrsidee: In der Ersten
Republik gab es Pline, einen
Flugplatz nahe der Stadt zu
errichten. St. Peter, die Gostin-
ger Au und Hart (Gemeinde
StraBgang) standen zur Aus-
wahl. Aber auch der ausdau-
erndste Projektbetreiber, Biir-
germeister Haugeneder von
St. Peter, war nicht erfolgreich.
Zum Ausgleich erreichte er die
Errichtung des Senders in sei-
ner Gemeinde.

Rund 20 Prozent aller Wegstre-
cken im Grazer Binnenverkehr
wurden in den letzten Jahren
mit offentlichen Verkehrsmit-
teln zuriickgelegt. Die Ten-
denz ist steigend. Also: Gule
Fahrt!



