Von Tramkutschern und der

Schiiler, Berufstatige,
Pensionisten... —seit
mehr als 100 Jahren
werden sie , 6ffentlich®
durch Graz befordert.

Dic ersten Kilometer hol-
zernen Tramwayschienen
waren 1878 schnell verlegt.
Sie wurden ecinfach auf der
Strae montiert. Oberleitun-
gen waren nicht notig. Ein
Pferd sorgte fiir die recht lang-
same Fahrt. Der Wagenfiihrer
war also damals ein Kutscher.
So eigenartig die Pferdetram
heute anmutet, war sie doch
recht erfolgreich. Im letzten
Betriebsjahr vor der Umstel-
lung auf den clektrischen
Antrieb beforderte die 1-PS-
Tram 2,8 Millionen Personen.

Tramwagen ohne Pferde

Als 1899 dic Tramwagen ohne
Pferde rollten, erschreckte
dies weniger die Pferde als
die Kutscher, die nun um ihre
Fahrgiste firchteten. Vielen
jungen Grazern ist der Begriff
JElektrische“ heute unbe-

kannt. Dass heute die Stra-
Renbahn elektrisch betrieben
wird, erscheint selbstverstind-
lich. Auch das englische Wort
JTramway*, richtiger wire
wohl tramcar®, ist in der
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Gegenwart schon recht selten
zu horen, auch in seiner Ver-
kiirzung ,Tram®. Aber nicht
zufillig hat Graz seit 1971
ein Tramway-Museum. Ein
rithriger Verein betreut das
Museum und die Geschichte
des Grazer Nahverkehrs
(www.gvb.at). Werbestrategen
und der Volksmund haben die
JBim“ und die ,Offis“ erfun-
den. Es war im April 2007 fiir
Graz eine Auszeichnung, dass
die internationale Arbeitsge-
meinschaft Historischer Nah-
verkehr ihre 19. Jahresta-
gung in Graz abhielt. Wenige
Wochen vorher erlebte Graz
mit der Streckenverlingerung
des 4er nach Siiden einen
Beweis dafiir, dass der urbane
Schienenverkehr weiterhin
aktuell ist.

GTG -GVG-GVB
Bis 1911 waren die Wagen mit
romischen Zahlen und einer
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jeweils charakteristischen Farb-
scheibe gekennzeichnet. Letzte-
res sollte Analphabeten helfen.
So fiihrte die Linie VII mit einer
wei-gelben Scheibe vom Kur-
haus Eggenberg zum Eggenber-
ger Giirtel, die Linie VIII (wei3-
griin) vom Lendplatz nach
Gosting. Die Tramwaylinien
tber dic alte Stadtgrenze hin-
weg haben die Entwicklung von
Graz beschleunigt. Ab 1900 gab
es eine Endstation im Ortsteil
Puntigam der Gemeinde Feld-
kirchen. Bald konnte man nach
Gosting (1901), Andritz (1903)
und nach St. Peter (1906) fah-
ren. Schon ab 1898 gab es eine
Linie (offiziell eine elektrische
Kleinbahn) nach Mariatrost,
damals noch in der Gemeinde
Folling gelegen. Fir die Bil-
dungsbiirger in den neue Vil-
lenvierteln entlang der Strecke
zur Wallfahrtskirche fuhr ein
Theaterwagen, der spite Heim-
kehrer nach Hause brachte.

Von 1898 bis 1941 hatte die an
der Kreuzung Glacisstrae-Zin-
zendorfgasse beginnende Linie
nach Mariatrost cine cigene
Betriebsorganisation. Damals
gab es zum Unterschied von
heute eine Straenbahnstation
bei der Universitit. Das auch
auf Grund sciner Farbe als Rote
Tramway* beriihmte Unterneh-
men ist nun ein Teil der Ver-
kehrsgeschichte. Otto von Hof-
mann-Wellenhof schrieb, dass
die Wagen wie rote Kifer durch
die griine Vorstadt fuhren.

Erzahl mir von der Tram

Es gab aber auch bis zur Stadt-
erweiterung von 1938 die
Mautstationen, an denen kas-
siert wurde. Typisch fiir die
Bewertung der Maut war, dass
es, als einmal die Tram irrtim-
lich den Schranken durch-
brach, Applaus gab.

Wihrend des T1. Weltkriegs ver-
ursachten die Bomben ctliche
Streckenunterbrechungen, und
die StraRenbahnfenster waren,
damit kein Licht nach aufien
drang, mit Farbe verdunkelt.
Heute kaum mehr vorstellbar
sind die Menschentrauben, die
mitunter bei den einst tiirlosen
Waggons am Trittbrett hangen.
Die fehlenden Tiren eroffne-
ten auch die Chance, in lang-
samen Phasen der Fahrt vor
und nach dem Halten auf- und

Von der 1-PS-Tram zum langen Ger

1878 bis 1899 Pferdetramway
1898 Elektrische Kleinbahn nach
Mariatrost

1899 Elektrifizierung des Grazer
Tramnetzes

1900 Endstation Puntigam

1900 Endstation Eggenberg

1901 Endstation Gdsting

1901 Endstation Wetzelsdorf
1903 Endstation Andritz-Ort
1906 Endstation St. Peter

1925 Endstation Liebenau

1955 bis 1957 Teileinstellungen des
3er (Gosting), zuletzt Griesplatz—
Lendplatz - Kalvariengiirtel

1963 bis 1971 Teileinstellungen des
2er (Ringlinie)

1969 Streckenkiirzung des 6er
(Schulzentrum St. Peter)

1971 Einstellung der Strecke vom
Jakominiplatz iiber den Griesplatz
zum Karlauergiirtel

1990 Verlangerung des 1er zum UKH
1996 Gleisumbau Jakominiplatz,
Wendeschleife Radetzkyspitz
2006 Verlangerung bei der
Endstation Puntigam (ser)

2007 Verlangerung des ger nach
Siiden

2007 Verlangerung des 6er in

St. Peter
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,Elektrischen*

abzuspringen. Das ging meist
gut aus, aber nicht immer.
Schwarzfahrern stand jedenfalls
50 eine riskante Fluchtmoglich-
keit offen. Wer auf der zugigen
Plattform vorne oder hinten im
Waggon stand, war ohnedies
relativ vor Kontrollen sicher.
Dic langen Lederriemen, dic
dem Schaffner das Liuten einer
mechanischen Glocke ermog-
lichten, gaben Bummelwitzigen
die Chance, unerlaubt die Glo-
cke zu bedienen. Der Metall-
hebel zum hindischen Stellen
der Schienenwechsel, etwa am
Jakominiplatz beim Textilkauf-
haus Scheiner, konnte unter
Duldung des Wagenfiihrers
auch einmal von einem ambiti-
onierten Jugendlichen bedient
werden.

»Schaffnerlos“

Wer jemals in den alten Gra-
zer Straenbahnen unterwegs
war, der hat noch die typi-
schen Geriusche beim Anfah-
ren und Stehenbleiben im Ohr.
Wenn sich am Triebwagen ein
oder gar zwei Anhdngerwagen
befanden, war auch die man-
gelnde mechanische Koordi-
nation beim Geschwindigkeits-
wechsel durch Rucken und
StoRen deutlich spurbar. Die
zweideutige Wortschopfung
,Abgefahrene Fahrscheine®
zierte eine Zeit lang die kleinen
Papicrkorbe beim Ausstieg.
Als die ersten modernen Wagen
ohne Kondukteure (wel-
che ein schones Wort!) unter-
wegs waren, gab die Aufschrift
JSchaffnerlos® Anlass zu Scher-
zen. War das nicht fir Spot-
ter ein anklagender Hinweis
auf das Los von Schaffnern?
Zuvor war der Kontakt zwi-
schen Schaffnern und Passagie-
ren ein direkter. Beide waren
aber auch einander emotional
ausgelicfert. Die umfangreiche
Betriebsordnung unter dem je
nach Fahrtrichtung verlegba-
ren leicht erhohten Schaffner-
sitz gab meistens dem Personal
Recht. Anders als heute waren
Wind und Wetter fiir Fahrgiste
und noch mehr fir das Per-

sonal ein launischer Reisebe-
gleiter. Altere Grazer konnen
noch von der Linie 3 erzih-
len, die einst durch die Wiener
Strafde bis zum Schloss Gosting
fuhr. Dem 2er, der bis 1962
vom Hauptbahnhof tiber den
Jakominiplatz, die Glacisstrate
und dic Keplerstrae wicder
zum Hauptbahhof fuhr, trau-
ern noch immer viele nach.

Bierselig im ser

Der Schriftsteller Rudolf Sti-
bil beschrieb die unterschied-
liche Art von Fahrgiisten, die
am Lendplatz mit dem 2er und
dem 3er unterwegs waren.
Vorstidter und die Bewoh-
ner biirgerlicher Wohnviertel
hatten ihre charakteristischen
Tramlinicn. Der 7er duftete
unverkennbar nach den fri-
her tiblichen Desinfektionsmit-
teln des Landeskrankenhauses.
Mit dem Ser kam oft mit bier-
scligen Gisten vom Brauhaus
Puntigam G asthausduft in die
Innenstadt. Bis 1971 fiihrte
seine Strecke tiber den Gries-
platz und die Radetzkybriicke
zum Jakominiplatz.
Gegenwirtig befordern die
GVB (Grazer Verkehrsbe-
tricbe) die Hilfte der Fahr-
giste in ihren Tramways. In
Graz verkehren 66 Straenbah-
nen auf 8 Linien. 160 Stationen
werden dabei angesteuert.

Der 6er verband Puntigam mit
St. Peter (aufgenommen 1932).

Nostalgie pur: Ab 1898 gab es eine ,Elektrische” vom Stadtpark bis
hinaus nach Mariatrost.

1888 bis 1898 verband eine Pferdetramway den Jakominiplatz mit
dem ungarischen Westbahnhof (= Ostbahnhof).
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1900 wurde eine Linie von der Stadt Graz in die Gemeinde Eggen-
berg eroffnet.



