22 BIG

Juni_2013

GRAZ HISTORISCH

Wer kennt sie nicht,
unsere Wiener Strafde?

nsere  Wiener Stra-
e, man beachte die
richtige ~ Schreibwei-

se (getrennt und ohne Bin-
destrich), hat dutzende Na-
mensschwestern.

Die Mehrheit dieser fiih-
ren, Sie haben es vermutet,
in Richtung Wien. Manch-
mal stimmt das nicht so
ganz, so wie bei auslindi-
schen Wienerstraien, ctwa
jene in Berlin oder Dresden.
In der Slowakei und in Slo-
wenien gibt es Ubersetzun-
gen des Wortes Wiener-
strale. In Triest kann man
auf ciner Strada per Vienna
fahren. Die lingste Strafle
dieses Namens ist 326 Kilo-
meter lang und fahrt von der
Staatsgrenze bei Salzburg bis
nach Wien. Sie trigt als ehe-
malige Bundesstrafe auch
die Bezeichnung B 1.

3.500 wohnen hier

Fast vier Kilometer lang ftihrt
unsere Wiener Strafle vom
Lendplatz bis zum Autobahn-
zubringer Graz Nord. Beim
LKZ Shopping Nord (2008)
biegt die Wiener Strafie tiber
die (Neue) Weinzodlbricke
aufs linke Murufer und fthrt
dann nach links (= Norden)
abbiegend bis zur Stadtgren-
ze (Gratkorn). Der Andritzer
Wiener Strafle parallel ver-
laufen Reste der alten Wein-
zodlstraBe.  Die  Weinzodl-
briicke  (Stampfbeton und
Eisenbeton, 1918) ist denk-
malgeschiitzt und dient auch
dem Werksbahnverkehr zur
Andritzer  Maschinenfabrik.
Insgesamt vom  Lendplatz
bis Gratkorn misst die StrafSe
laut Magistrat 7.357 Meter. Als
chem. Bundesstrale sind wir
hier auch auf der B 67 un-

terwegs. Bei der Frobelgasse

(siche Frobelschule, 1930)
ist die Wiener Strafie aller-
dings dem Namen und dem
Verkehr nach kurz unterbro-
chen. In 156 Hdusern entlang
der Wiener Strafie gibt es
zumindest eine Wohnpartei.
Insgesamt werden hier 3.142
Haupt- und 383 Nebenwohn-
sitze gezihlt. Das sind so vie-
le Bewohner, wic im 1. Bezirk
leben!

Vom Kommen und Gehen

Uber die Alte Weinzodlbrii-
cke zogen seit dem 16. Jh.
Reisende, Kaufleute und Sol-
daten aus und nach Graz. Im
Mai 1945 verlief$ die Deutsche
Wehrmacht tber die Wiener
Strafle die Stadt. Danach wur-
den am Gelidnde des heutigen
EKZ Shopping Nord cine Zeit
lang schrottreife  Dampflo-
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Einer der ldngsten
StraRen der Stadt ist den
meisten Grazerlnnen nur
als (zu) schnell durch-
querte Ein- und Aus-
fahrtsstraBe bekannt.
Selbstverstéindlich hat
auch die Wiener StraBe
ihre Geschichte.

komotiven abgewrackt. Die
historische Wiener Strafie (19.
Jh.: Poststrafle, k. u. k. Haupt-
kommunikationslinie ~ Wien-
Triest) fithrte Gber die seit
Jahrzehnten nicht mehr vor-
handene Alte Weinzodbriicke
(Maut) und in einem Bogen
durch Altgosting bis sie an
der Grenze Gosting-Gries in
die gegenwirtige StrafSen-
fihrung cinschwenkte. Die
Gostinger Au ostlich der al-
ten Wiener Strafle blieb lange
unverbaut. Hier gab es Wald,
Landwirtschaft und hin und
wieder Volksfeste und Uber-
schwemmungen. Die Grazer
Garnison tbte hier und sogar
frihe Flugzeugvorfuhrungen
gab es in der Au. Der Miihl-
gang entwickelte sich zum
Energiegeber  fur  Betriebe.
Erst im 19. Jh. verlagerte sich
der Verkehr auf die uns ge-

wohnte nceuce und fast gera-
de Wiener Strafie. Das 1933
errichtete Gemeindeamt von
Gosting (Wiener Strafle 165)
war hier einer der ersten
stidtisch  anmutenden  Ge-
biude. Ganz anders — cher
vorstadtisch — war die Strafle
nordlich des Lendplatzes. Ein
wichtiger Betrieb war hier (s.
Papiermiihlgasse) die Dru-
ckerei Leykam. Erst ab dem
Ende des 19. Jh. sdumten ty-
pisch stadtische Gebiude die
Strafde.

Erwahnenswertes

Unter der Nr. 10 unserer
Strale findet man aul 2.500
m2 das Schloss- und Schliis-
selmuseum der Schell-Collek-
tion. Erwihnt gehort auch die
im Werkbundstil 1930 errich-
tete Frobelschule, das ehem.
Miihlgangbad, das Ilirten-
kloster (1858, nun tlw. Behin-
dertenheim), das Elektrizitits-
werk Franz (1903, zuvor hier
die Jesuitenmiihle) und die
koptische Kirche (2004) mit
dem Gemeindehaus in der
chem. Kleiderfabrik. 2008 war
der erste Bauabschnitt der
Hirtenklostersiedlung (,Woh-
nen im Park®) mit einem
bunten Mix an Bewohner be-
zugslertig. An Stelle des 1au-
ses Wiener Strafie 189 befand
sich bis 1938 das Linienamt
(Stadtmaut) und auf der Hohe
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der - Schippingerstra$e  licgt
das Gelinde des Heimgar-
tenvereins ,Langensiepen®.
Zwei ehem. Industriestand-
orte dringen dem kritischen
Beobachter die Frage nach
ihrem Malllager auf. Es sind
dies die ehem. Farbenfabri-
ken Reininghaus und Zankl
(1893-1955). Letzte war einst
ein Paradeunternehmen und
in ihren besten Tagen angeb-
lich dic groBSte Farbenfabrik
Osterreich-Ungarns. Reste der
typischen Industriearchitek-
tur der Wende 19. aufs 20. Jh.
sind nun in ein Wohnbaupro-
jekt integriert (Zanklstrale).
Dic  Bischofsicdlung  (1969)
mit den Hausnummern 256-
260 war bei ihrer Entstehung
cin frithes Beispiel hoher
und grofler Stadtrandsied-
lungen. Die nun aufgestock-
e Minz-Villa® (Nr. 365) aus
dem Jahr 1921 zeigt architek-
tonische Qualitit.

Autos, Autos, Autos

Durch Jahre war ein Teil der
Wicner Strafse aul der be-
rithmt  bertichtigten  Gastar-
beiterstrecke an manchen Ta-
gen extrem iberlastet. Aber
auch sonst gab es tberregio-
nal und international viel Ver-
kehr. Der zehn Kilometer lan-
ge Plabutsch-Tunnel (1987)
schuf Abhilfe. Allerdings hat
inzwischen der Zielverkehr
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von und nach Graz zuge-
nommen. Den Tunnel passie-
ren tiglich 30.000 bis 40.000
Fahrzeuge. Bei Tunnelsperre,
und die gibt es relativ hiu-
fig, ist der Stau in der Wie-
ner StraBe  betrichtlich  bis
drgerlich. Die Strafle ist auch
ein zentraler Verkehrstriger
fir Gosting und im Norden
des Bezirks Lend. Das ldsst
das Leben und Wohnen hier
nicht schr angenchm erschei-
nen. Positiv schldgt das Wirt-
schaftsangebot  zu  Buche.
Auch weht hiufig ein frischer
Wind. Gut, wenn dieser nicht
geruchs- und staubbelastet
ist. Noch schlimmer wire ¢s
nach der Planung der ,Eggen-
berger-Autobahn-Trasse* ge-
kommen. Diese wire ja auch
quer durch Gosting verlaufen.

Mit der StrafSenbahn unterwegs

Die ambitionierte Gra-
zer-Tramway-Gesellschaft
uberschritt mit ihrer Linien-
planung schon frih die alte
Stadtgrenze mit der Maut.
Ab 1901 f(uhr dic Elektri-
sche vom Lendplatz bis zum
Schloss Gosting. Thre Strecke
filhrte vom Lendplatz kom-
mend tber die Wienerstrafe.
Diese Verbindung war fur
Gostings  Intwicklung — schr

wichtig und betonte die zen-
trale Achse der Wiener Stra-
Re. Die Linie VIII wurde 1912

Wirtschaft einst. Farbenfabrik Zankl in Gésting und das Kaufhaus Modenmiiller vor zwei Generationen.
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Sind Sie ein groRer Fan von
,»Graz historisch“? Professor
Kubinzkys Buch ,Histori-
sches aus Graz“ (Leykam)
mit rund 100 Beitragen aus
zehn Jahren BIG, ist langst
vergriffen. Sie konnen noch
eines gewinnen. Senden Sie
uns eine E-Mail an:
big@stadt.graz.at

zum 3er‘ und blieb dies
bis zur ihrer schrittweisen
Einstellung. Ab Ende 1955
konnte man von der Stadt
nur mehr bis zur Ibererstrale
fahren. Im April 1957 endete
der ,3er* an der Kreuzung mit
dem Bahnhofgiirtel und drei
Monate spiter war diese Linie
mit ihrer direkten Verbindung
zum Jakominiplatz tberhaupt
Geschichte. Sicher cin Verlust
fur Gosting. Allerdings hat-
te sich der Schwerpunkt des
offentlichen Verkehrs damals
schon auf Autobusse verla-
gert. Die Gleisstrecke an der
ostlichen  Scite  der Wiener
StraBe wurde zu einem Teil
des nun stark steigernden Au-
toverkehrs. Ohne die Wiener
StraBe wire der Norden der
Stadt fiir uns alle nicht das,
wds cr isL.

Sattler. Georg Back, 1910.



